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Réparation d’un vilebrequin
d’hypercompresseur

i ‘'une des portées de
diamétre 330 mm
d'un vilebrequin de 3,5
tonnes (plus de 3 m de
long) d'hypercompres-
seur (utilisé dans une
unité  de fabrication
chimique pour porter la
pression de 300 & 2850
bars] était gravement
endommagée sur une
surface de 4 dm’,

Le retrait mécanique du
métal arraché et corrodeé
a révélé des fissures dont
certaines  atteignaient
8 mm de profondeur.

La réparation
a 61é réalises
par électroly-
s2 au tampon
par couches
SUCCESSIVES
de cuivre. Le
vilebreguin
était  monté
sur une recti-
fieuse et le

dépdt  usiné dbe o depask txing mpei

ORILLEUX ;..

La dépit de cuivie en cours de réparation sur la zone blésde

Le vilabreguin - The crank shaft

tion imtermédiaire

on the damaged area Close-up of repair following

entre chaque couche pour

intermediary rectification

consaver une geometrie parfaite.
LUélectrolyse au  tampon a
permis d'une part, d'éviter
I'achat codteux d'un vilekreguin
neuf et d'autre part de limiter

la durée dimmokilisation de

I'hypercompresseur M

m LORILLEUX c'est aussi la métallisation
par projection thermique,
le rilsan, les résines et |'usinage sur site

m LORILLEUX is also a specialist of thermal metal spraying,

rilsan, resine and machining on site m

Gros plan sur la réparation aprés une rectifica

Repairing
a hypercompressor
crank shaft

0 ne of the 330 mm diameter
bearing surfaces of a 3.5
tonne 3 metre-long crank shaft
befonging to a hypercompressor
{used in a chemical production
unit fo increase the pressure
from 300 to 2,850 bar) was
seriously damaged over a surfa-
ce area of 4dn’,

When the shorn and corroded
metal was removed, a
number of cracks were
revealed, some of
which were 8 mm deep.
The crank shalt was
repaired by selective
brush plating applying
successive layers of
copper. The crank shaft
was mounted on a grin-

ding machine and the

deposit machined bet-

ween each fayer to

maintain a perfect geo-
metry. This brush plating tech-
nique made it possible, on the
one hand, fo avoid the costly
purchase of a new crank shaft
and, furthermare, to imil the time

during which the hypercompres-

sor could nof be used @






